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0. ΠΡΟΛΟΓΟΣ 
Το παρόν αφορά κυρίως τον επιβλέποντα  και το προσωπικό του, τον υπεύθυνο ποιότητας κτλ. και καθοδηγεί αυ-
τούς για τις απαραίτητες ενέργειες και την τήρηση των διαδικασιών αλλά ιδιαιτέρως για την πρόληψη εκβάσεων 
που αντιστρατεύονται το σκοπό της µελέτης και έχουν συνέπειες στο συνολικό προγραµµατισµό υλοποίησης ενός 
έργου. 
Η απαιτούµενη υψηλή ποιότητα µιας µελέτης διασφαλίζεται µε κατάλληλους ελέγχους που θα πρέπει να διενερ-
γούνται σε όλα τα στάδια υλοποίησης της.  Σε κάθε µελέτη οι έλεγχοι θα πρέπει να εξασφαλίζουν ότι ικανοποιού-
νται τα θεµελιώδη κριτήρια: 
• η αρµονική αλληλουχία των στοιχείων της µελέτης στην οριζοντιογραφία και τη µηκοτοµή, 
• ο αρµονικός συνδυασµός των ποσοτικών δεδοµένων των επιλεγέντων στοιχειών µελέτης στην οριζοντιο-

γραφία και τη µηκοτοµή, 
• ο αρµονικός συνδυασµός της οριζοντιογραφίας, της µηκοτοµής και της διατοµής. 
Τα στοιχεία της µελέτης λαµβάνονται χωριστά για την οριζοντιογραφία, τη µηκοτοµή και τη διατοµή ανάλογα µε την 
ταχύτητα µελέτης και τη σηµασία της οδού στο οδικό δίκτυο.  Ανάλογα µε την περίπτωση, προκύπτουν διάφοροι 
συνδυασµοί από τους οποίους θα πρέπει να επιλέγεται εκείνος που προσφέρει: 
• την οµοιόµορφη διαµόρφωση των λειτουργικών ταχυτήτων, 
• την εξασφάλιση επαρκούς µήκους τµηµάτων και ασφαλών συνθηκών ορατότητας, 
• την καλή αποστράγγιση του οδοστρώµατος. 
Ειδικότερα, για την επίτευξη αυτών των στόχων κατά την επίβλεψη µελετών οδικών έργων θα πρέπει να ελέγχεται 
εάν η µελέτη διασφαλίζει: 
• την ενιαία ταχύτητα µελέτης σε επαρκούς µήκους τµήµατα της οδού.  Εάν κρίνεται αναγκαία η µεταβολή της 

ταχύτητας µελέτης, αυτή θα πρέπει να γίνεται σταδιακά, 
• την οµοιόµορφη µεταβολή της λειτουργικής ταχύτητας, 
• την απαιτούµενη κυκλοφοριακή ικανότητα, 
• τα αναγκαία µήκη ορατότητας, 
• τις συνθήκες και τον αναγκαίο χώρο ασφάλειας εκατέρωθεν της οδού, 
• ότι ικανοποιούνται επιµέρους κριτήρια που σχετίζονται µε έργα υποδοµής όπως: το παράπλευρο οδικό δί-

κτυο, τα δίκτυα των ΟΚΩ, τα τεχνικά έργα. 
• ότι τηρούνται οι κανονισµοί περί κυκλοφοριακής σήµανσης. 
Ο λεπτοµερής έλεγχος µιας µελέτης οδικού έργου πρέπει να γίνεται µε τη χρήση έτοιµου καταλόγου κριτηρίων (βλ. 
Παράρτηµα Α) τα οποία στηρίζονται σε εγκεκριµένες οδηγίες και κανονισµούς όπως: 
• οι Οδηγίες Μελετών Οδικών Έργων “ΟΜΟΕ”, 

# Τίτλος Έκδοση 
1 Λειτουργική Κατάταξη Οδικού ∆ικτύου (ΟΜΟΕ - ΛΚΟ∆) 2001 

2 ∆ιατοµές (ΟΜΟΕ - ∆) 2001 

3 Χαράξεις (ΟΜΟΕ - Χ) 2001 

4 Κύριες Αστικές Οδοί (ΟΜΟΕ - ΚΑΟ) 2001 

5 Πρόσθετες Λωρίδες Κυκλοφορίας 
(µετάφραση Γερµανικών Οδηγιών) 

(ΟΜΟΕ - ΠΛΚ) 2001 

6 Προδιαγραφές και Οδηγίες Κατακόρυφης Σήµανσης Αυτοκινητοδρόµων (ΟΜΟΕ - ΚΣΑ) 2002 

7 Προδιαγραφές και Οδηγίες Σήµανσης Εκτελούµενων Έργων σε οδούς (ΟΜΟΕ - ΣΕΕΟ) 2002 

8 Αποχέτευση - Στράγγιση - Υδραυλικά Έργα Οδών (ΟΜΟΕ - ΑΣΥΕΟ) 2002 
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• τα Πρότυπα Κατασκευής Έργων της “ΕΓΝΑΤΙΑ Ο∆ΟΣ ΑΕ”, 
• τα Πρότυπα Οχετών της ΕΡΓΟΣΕ σε 3 τεύχη: Τεύχος 1 Οχετοί Οδικών Έργων, Τεύχος 2 Οχετοί Σιδηρο-

δροµικών Έργων, Τεύχος 3 Τεχνικά Εισόδου – Εξόδου Οχετών. 
Όπου δεν υπάρχουν κανονισµοί µε επίσηµη ισχύ στην Ελλάδα γίνεται αναφορά σε κανονισµούς που ισχύουν στο 
εξωτερικό, όπως π.χ. οι Γερµανικές Οδηγίες RAS. 
Ειδικά για τα θέµατα εφαρµογής µέτρων παθητικής ασφάλειας, επειδή δεν κυκλοφορεί το σχετικό τεύχος, παρατί-
θεται εδώ το µέρος που περιλαµβάνει τους βασικούς πίνακες οι οποίοι επαρκούν για τον έλεγχο µιας σχετικής µε-
λέτης. 
Στο τέλος του προαναφερόµενου καταλόγου ελέγχων (βλ. Παράρτηµα Α) περιλαµβάνονται και τα ελεγχόµενα κρι-
τήρια στην περίπτωση τυπικής κυκλοφοριακής µελέτης αστικής περιοχής. Αυτά τα κριτήρια επιλέχθηκαν σύµφωνα 
µε την πρακτική που εφαρµόζεται στη χώρα για την εκπόνηση τέτοιων µελετών. Σηµειώνεται ότι δεν υπάρχει επί-
σηµο εγχειρίδιο οδηγιών εκπόνησης τέτοιων µελετών, όµως µπορεί ο κατάλογος των κριτηρίων να χρησιµοποιηθεί 
από ένα έµπειρο µηχανικό-συγκοινωνιολόγο, για τη συγγραφή υποχρεώσεων κυκλοφορικής µελέτης αστικής πε-
ριοχής. 

1. ΠΑΘΗΤΙΚΕΣ ∆ΙΑΤΑΞΕΙΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ ΣΕ Ο∆ΟΥΣ 
Το κείµενο και οι πίνακες που ακολουθούν αποτελούν απόσπασµα από το τεύχος «Οδηγίες για παθητικές διατά-
ξεις ασφαλείας σε οδούς», 1999, της Επιτροπής «Λήψης Μέτρων για την Οδική Ασφάλεια» της ΓΓ∆Ε/∆ΜΕΟ του 
ΥΠΕΧΩ∆Ε. 

1.1 Βασικές Αρχές για την Τοποθέτηση Παθητικών ∆ιατάξεων Ασφαλείας 
Οι παθητικές διατάξεις ασφαλείας πρέπει να ελαχιστοποιούν τις συνέπειες από ατυχήµατα. Αυτές εφαρµόζονται 
για: 
• την προστασία από ανεξέλεγκτους κινδύνους, ατόµων που δεν συµµετέχουν στο ατύχηµα ή εγκαταστάσεων 

άξιων προστασίας δίπλα στην οδό, την προστασία της αντίθετης κατεύθυνσης κυκλοφορίας σε οδούς µε 
διαχωρισµένα οδοστρώµατα ή των ακολουθούντων οχηµάτων. 

• την προστασία των χρηστών της οδού από σοβαρές συνέπειες που οφείλονται στη λανθασµένη συµπερι-
φορά των ιδίων, π.χ. των επιβατών ενός οχήµατος από την πτώση ή από την πρόσκρουση του οχήµατος σε 
επικίνδυνα εµπόδια που βρίσκονται δίπλα στο οδόστρωµα. 

Πριν από την τοποθέτηση παθητικών διατάξεων ασφαλείας πρέπει να ελεγχθεί, αν καλύτερη προστασία µπορεί να 
επιτευχθεί µε κατασκευαστικό επανασχεδιασµό ενός επικίνδυνου σηµείου ή την απάλειψη ενός επικίνδυνου εµπο-
δίου. 

1.2 Κριτήρια Τοποθέτησης Παθητικών ∆ιατάξεων Ασφαλείας 
Τα κριτήρια τοποθέτησης που αναφέρονται στη συνέχεια λαµβάνουν υπόψη τις συνήθεις περιπτώσεις. Σε ειδικές 
περιπτώσεις µπορεί η στάθµιση ανάµεσα στη σπουδαιότητα της οδικής ασφάλειας και άλλου είδους σπουδαιοτή-
των, να κάνει αναγκαία µία παρέκκλιση από αυτά τα κριτήρια τοποθέτησης. Τέτοιες λύσεις που παρεκκλίνουν από 
τις προδιαγραφές που αφορούν τον κανόνα, θα πρέπει να αιτιολογούνται και να είναι πραγµατοποιήσιµες. 
Μία συνοπτική παρουσίαση των κριτηρίων τοποθέτησης παθητικών διατάξεων ασφαλείας σε σχέση µε το είδος της 
οδού, το είδος της επικινδυνότητας και την επιτρεπόµενη ταχύτητα δείχνεται στον επόµενο Πίνακα 10-2. Σύµφωνα 
µε αυτόν, απαιτούνται κατά κανόνα παθητικές διατάξεις ασφαλείας υπό ορισµένες συνθήκες. Σε οδούς ενιαίου ο-
δοστρώµατος µε πλευρικά εµπόδια, ενδεικτικές για την τοποθέτηση είναι οι συνθήκες ατυχηµάτων που συµβαίνουν 
και η πιθανότητα εκτροπής. 
Για το λόγο αυτό, σε υπάρχουσες οδούς πρέπει να εξετάζονται τα ατυχήµατα ανάλογα µε το είδος και την πυκνότη-
τα, οπότε και µεµονωµένα ατυχήµατα µε εκτροπή από το οδόστρωµα µπορεί να οδηγήσουν σε µέτρα προς την 
ίδια κατεύθυνση. 
Ακόµα και σε νέες οδούς που πρόκειται να κατασκευασθούν, δεν είναι πάντα δυνατή η αποφυγή εµποδίων δίπλα 
στην οδό. Η αναγκαιότητα αποκρουστικών διατάξεων ασφαλείας πρέπει να ελέγχεται µε προεκτίµηση της πιθανό-
τητας εκτροπής. 
Υψηλή πιθανότητα εκτροπής των οχηµάτων από την κανονική πορεία τους συµβαίνει λόγω: 
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• ατελειών της οδού, όπως κλειστές στροφές που δεν αναµένονται από τον οδηγό και γίνονται αντιληπτές 
σχετικά αργά, ή στενώσεις όταν οχήµατα που κινούνται µε µεγάλη ταχύτητα πρέπει να πεδήσουν απότοµα 
πριν από αυτές. 

• ασυνήθιστων εξωτερικών επιρροών, οι οποίες δεν είναι προβλέψιµες από τον οδηγό, π.χ. αιφνίδιος πλευρι-
κός άνεµος κατά τη µετάβαση από όρυγµα σε επίχωµα. 

• µεγάλων κυκλοφοριακών φόρτων (σε οδούς ενιαίου οδοστρώµατος ΕΜΗΚ ≥ 5000 φορτηγά οχήµατα / 24 h). 
Όταν η κατάσταση ατυχηµάτων που συµβαίνουν ή εκτιµάται ότι υπάρχει πιθανότητα εκτροπής, τοποθετούνται πα-
θητικές διατάξεις ασφαλείας ακόµη και σε περιπτώσεις µε µικρότερες επιτρεπόµενες ταχύτητες από αυτές που δί-
νονται στον επόµενο Πίνακα 1-2. 
Παθητικές διατάξεις ασφαλείας απαιτούνται σύµφωνα µε τον Πίνακα 1-2, όταν υπάρχει περιοχή άξια προστασίας ή 
κάποιο επικίνδυνο εµπόδιο σε απόσταση µικρότερη από µια ορισµένη απόσταση (Α) από την άκρη του οδοστρώ-
µατος. Στην απόσταση (Α) δεν συνυπολογίζεται το πλάτος πεζοδροµίων και ποδηλατοδρόµων που είναι διαχωρισµένοι 
µε κράσπεδο και µη βατές τάφρους αποχέτευσης. 
Κατά κανόνα διακρίνονται δύο αποστάσεις οι οποίες είναι : 
• Α1 : η απόσταση από περιοχή ιδιαίτερης επικινδυνότητας προς τρίτους ή ιδιαίτερης σοβαρότητας συνε-

πειών από ατύχηµα σε περίπτωση εκτροπής οχηµάτων από το οδόστρωµα 
• Α2 : η απόσταση, που θα διανύσει ένα όχηµα κατά την πτώση ή πρόσκρουση, από τη θέση επικίνδυνων 

εµποδίων 
Οι αποστάσεις Α1 και Α2 ποικίλουν σε συνάρτηση µε το είδος της οδού, τα χαρακτηριστικά της γραµµής πορείας 
οχήµατος και την εγκάρσια ως προς την οδό κλίση του παράπλευρου χώρου. 
Πίνακας 1-1: Απόσταση (Α) από την άκρη του οδοστρώµατος ως κριτήριο τοποθέτησης παθητικών διατά-
ξεων ασφαλείας. 

Χαρακτηριστικά πορείας  Κλίση του παράπλευρου  Απόσταση επικινδυνότητας [m] 
οχήµατος χώρου (s) Α1 Α2 

Οδοί µε διαχωρισµένα οδοστρώµατα 
ευθεία s < 1 : 8 ≤ 10,0 ≤ 6,0 
εξωτερική στροφή µε R > 1.500 m 1 : 8 < s < 1 : 5 ≤ 12,0 ≤ 8,0 
εσωτερική στροφή s > 1 : 5 ≤ 14,0 ≤ 10,0 
 s < 1 : 8 ≤ 12,0 ≤ 10,0 
εξωτερική στροφή µε R < 1.500 m 1 : 8 < s < 1 : 5 ≤ 14,0 ≤ 12,0 
 s > 1 : 5 ≤ 16,0 ≤ 14,0 
Οδοί ενιαίου οδοστρώµατος 
ευθεία s < 1 : 8 ≤ 7,5 ≤ 4,5 
εξωτερική στροφή µε R > 1.500 m 1 : 8 < s < 1 : 5 ≤ 9,0 ≤ 6,0 
εσωτερική στροφή s > 1 : 5 ≤ 12,0 ≤ 8,0 
 s < 1 : 8 ≤ 12,0 ≤ 10,0 
εξωτερική στροφή µε R < 1.500 m 1 : 8 < s < 1 : 5 ≤ 14,0 ≤ 12,0 
 s > 1 : 5 ≤ 16,0 ≤ 14,0 

Α1= Απόσταση από περιοχή ιδιαίτερης επικινδυνότητας προς τρίτους ή ιδιαίτερης σοβαρότητας συνεπειών από ατύχηµα σε περί-
πτωση εκτροπής από το οδόστρωµα (π.χ. πτώση σε βαθιά νερά). 

A2= Απόσταση, κατά την πτώση ή πρόσκρουση, από τη θέση επικίνδυνων εµποδίων 
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Πίνακας 1-2:  Κριτήρια τοποθέτησης παθητικών διατάξεων ασφαλείας. 
Είδος παράπλευρου 

χώρου  
Κριτήρια τοποθέτησης σε οδούς µε Παρατηρήσεις 

και είδος επικινδυνότη-
τας 

διαχωρισµένα 
οδοστρώµατα 

ενιαία οδο-
στρώµατα 

Vεπιτρ 
[Km/h] 

ενδεικτική  
απόσταση 

 

Περιοχή προστασίας υδάτων κατά κανόνα   
βλέπε κατευθυντήριες οδηγίες για 
κατασκευαστικά τεχνικά µέτρα σε 
περιοχές εκτόνωσης της ροής 
νερών (RiStWag) 

Άκρη οδοστρώµατος πάνω σε 
γέφυρες (καµία διέλευση ή πολύ 
µικρές γέφυρες) και τοίχους αντι-
στήριξης 

κατά κανόνα > 50  
Εξαιρέσεις βλέπε  
παρ. 4.5.1.1 και 4.5.2 

Κατασκευές µε τµήµατα επικίνδυνα 
από την πτώση τους, όπως γέφυρες 
σήµανσης 

κατά κανόνα > 50 Α1  
(αναφερόµενη στην όψη 
της κατασκευής προς τη 

πλευρά της οδού) 

Σε περίπτωση που οι παθητικές 
διατάξεις ασφαλείας δεν είναι 
δυνατόν να τοποθετηθούν στην 
απαιτούµενη απόσταση από την 
κατασκευή, απαιτούνται  επιπρόσ-
θετα µέτρα  

Ηχοπετάσµατα κατά κανόνα > 50 Α1  
(αναφερόµενη στην όψη 
προς τη πλευρά της οδού) 

 

Σιδηροδροµικές γραµµές εκτός 
κλειστών τοποθεσιών. (Κεντρικοί 
σιδηρόδροµοι και µε µεγάλη 
κυκλοφορία δευτερεύοντες 
σιδηρόδροµοι µε πάνω από 30 
τραίνα/24ώρες, καθώς και τραµ και 
τραίνα πόλης µε ειδικό σύνολο 
έργων υποδοµής σιδηροδροµικής 
γραµµής µε v≥80 km/h) 

κατά κανόνα > 60 Α1  
(αναφερόµενη στο περιτύπω-

µα του χώρου κίνησης του 
τραίνου, ή την όψη του εναέ-
ριου ηλεκτρικού αγωγού 

κίνησης προς την πλευρά της 
οδού) 

∆ε χρειάζεται, όταν εµποδίζονται τα 
οχήµατα να καταλήξουν στη σιδη-
ροδροµική γραµµή µε άλλα κατα-
σκευαστικά µέτρα 

Κεντρική νησίδα 
∆ιαχωριστική Νησίδα κατά κανόνα  > 70 βλέπε παρ. 4.3  
Άλλες οδοί κυκλοφορίας ή χώροι 
κυκλοφορίας (π.χ. παράλληλες οδοί, 
πάρκα), χώροι συγκέντρωσης πλή-
θους ατόµων (π.χ. στάση λεωφορεί-
ου, σχολικός χώρος), προστατευόµε-
νοι χώροι (π.χ. εγκαταστάσεις 
βιοµηχανίας) 

κατά κανόνα  

 

> 70 Α1  
(αναφερόµενη στην αρχή της 
επιφάνειας ή του χώρου προς 

την πλευρά της οδού) 

∆ε χρειάζεται, όταν οι χώροι προ-
στατεύονται επαρκώς µε άλλα 
κατασκευαστικά µέτρα. 

Ύδατα µε µέσο βάθος ύδατος 
µεγαλύτερο από 1m ή µε επικίνδυνη 
διατοµή (π.χ. χείµαρροι, απότοµοι 
τάφροι µε κλίση πρανών υ:β>1:3) 

κατά κανόνα ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων. Πιθανότη-

τα εκτροπής 
> 70 Α1  

(αναφερόµενη στην όχθη µε 
µέσο βάθος υδάτων ή στην 
άκρη του πρανούς της τά-

φρου) 

 

∆έντρα, τηλέφωνα SOS, στύλοι 
εναέριου ηλεκτρικού αγωγού 
χαµηλής τάσης 

κατά κανόνα ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων. Πιθανότη-

τα εκτροπής 
> 70 Α2  

(αναφερόµενη εµπρόσθια 
µπροστινή άκρη προς τη 

πλευρά της οδού) 

 

Στηρίξεις πινακίδων (βαριάς  
τεχνοτροπίας ορθοστάτες π.χ. 
στήριξη µε σωλήνες διαµέτρου 
>76mm και τοιχώµατα πάχους 
>2,9mm) 

κατά κανόνα ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων.  

Πιθανότητα εκτροπής 
> 70 Α2  

(αναφερόµενη στην όψη 
προς τη πλευρά της οδού) 

Κατά κανόνα πρέπει να χρησιµο-
ποιούνται παραµορφώσιµες και 
ανατρεπόµενες στηρίξεις πινακίδων 
(π.χ. και σε πινακίδες «Έξοδος»), 
ώστε να αποφεύγονται παθητικές 
διατάξεις ασφαλείας (βλ.”Κανόνες 
για τοποθέτηση µεγάλων πινακί-
δων σήµανσης σε εθνικές οδούς”. 
Ισχύει ιδιαίτερα για πινακίδες σε και 
διαχωριστικές νησίδες 

Τοίχοι, Κτίρια κατά κανόνα ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων.  

Πιθανότητα εκτροπής 
> 70 Α2  

(αναφερόµενη στην όψη 
προς τη πλευρά της οδού) 

Εξαιρέσεις για τοίχους και κτίρια σε 
µικρή απόσταση από τη σταθεροποιη-
µένη επιφάνεια. 

Πτωτική απόκρηµνη επικλινής 
πλευρά (όπως πρανή επιχώµατος) 
µε κλίση > 1:3 και ύψος πάνω από 3 
m µέχρι το πόδι του ή την κοίτη 
τάφρου 

κατά κανόνα ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων. Πιθανότη-

τα εκτροπής 
> 70 Α2  

(αναφερόµενη στην άκρη της 
επικλινούς πλευράς) 

Απαιτείται επίσης όταν στην επικλι-
νή πλευρά ή στο πόδι της βρίσκο-
νται σταθερά εµπόδια, νερά ή 
οριοθετείται προστατευόµενη 
περιοχή 

Ανοδική απόκρηµνη επικλινής πλευρά 
(όπως πρανή ορύγµατος) µε κλίση > 
1: 3, όταν το πόδι του πρανούς δεν 
είναι επαρκώς στρογγυλεµένο, π.χ. 
βραχώδεις επικλινείς πλευρές, µεγάλοι 
βράχοι και πέτρες 

κατά κανόνα ανάλογα µε κατάσταση 
ατυχηµάτων.  

Πιθανότητα εκτροπής 
> 70 Α2  

(αναφερόµενη στο πόδι της 
επικλινούς πλευράς) 
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1.3 Επιδόσεις Στηθαίων Ασφαλείας σύµφωνα µε το πρότυπο ΕΝ-1317-1 - Επίπεδα 
Συγκράτησης Στηθαίων 

Ο όρος «Επίπεδο Συγκράτησης» περιγράφει το αποτέλεσµα (της υποχώρησης καθέτως προς τη γραµµή του στη-
θαίου) όταν το όχηµα προσπίπτει στο στηθαίο. 
Οι διάφορες τιµές των «επιπέδων συγκράτησης» καθορίζουν την ταξινόµηση των στηθαίων ανάλογα µε την ικανό-
τητα συµπεριφοράς (επιδόσεις) τους ως προς την απορρόφηση της κινητικής ενέργειας κατά την πρόσκρουση επί 
του στηθαίου. 
Τα κριτήρια που καθορίζουν τα επίπεδα συγκράτησης συσχετίζονται µε τα χαρακτηριστικά των συνθηκών δοκιµής 
(βλ. Πίνακα 1.3-1). 
Κάθε «επίπεδο συγκράτησης» προσδιορίζεται από τις επιδόσεις  του στηθαίου κατά τη δοκιµή πρόσκρουσης ενός 
πρότυπου οχήµατος και σε αντίστοιχες πρότυπες συνθήκες πρόσκρουσης. Στη διαδικασία πιστοποίησης του «ε-
πιπέδου συγκράτησης» λαµβάνονται υπόψη: 
• Οι συνθήκες της δοκιµής που είναι η ταχύτητα οχήµατος και η γωνία που σχηµατίζει η πορεία του οχήµατος 

κατά την πρόσπτωση επί του στηθαίου µε την όψη του στηθαίου. 
• Το πρότυπο όχηµα που συµµετέχει στη δοκιµή και το οποίο χαρακτηρίζεται από τη µάζα του και το είδος 

του. 
Όσο ανώτερο είναι το «επίπεδο συγκράτησης», τόσο µεγαλύτερη είναι η ικανότητα του στηθαίου για τη συγκράτη-
ση µεγαλύτερων και βαρύτερων οχηµάτων κατά την πρόσπτωση. 
Με βάση την κατηγορία της οδού, η οποία καθορίζει και την ταχύτητα µελέτης, κατατάσσεται ολόκληρη η οδός ή τα 
τµήµατα αυτής σε κλάσεις ανάλογα µε τη σύνθεση του κυκλοφοριακού φόρτου µε κριτήριο το ποσοστό συµµετοχής 
φορτηγών οχηµάτων. Για κάθε κλάση και ανάλογα µε τη θέση τοποθέτησης του στηθαίου ορίζεται το επίπεδο συ-
γκράτησης (βλ. Πίνακα 1.3-2) για το οποίο πρέπει να είναι πιστοποιηµένο (από αρµόδιο φορέα) το στηθαίο ασφα-
λείας που θα χρησιµοποιηθεί. 
Πίνακας 1.3-1: Χαρακτηριστικά συνθηκών δοκιµής επιδόσεων στηθαίων 

Συνθήκες δοκιµής Πρότυπο όχηµα # Κωδική 
ονοµασία 
δοκιµής 

Ταχύτητα 
[km/h] 

Γωνία 
[Degrees] 

Μάζα 
[kg] 

Είδος 
Κωδική ονοµασία 

επιπέδου συγκράτησης 

1 2 3 4 5 6 7 

1 TBII 100 20 900 Επιβατηγό * 
2 TB31 80 20 1 500 Επιβατηγό Ν1 
3 TB32 110 20 1 500 Επιβατηγό Ν2 
4 TB42 70 15 10 000 Φορτηγό Η1 
5 TB51 70 20 13 000 Λεωφορείο Η2 
6 TB61 80 20 16 000 Φορτηγό Η3 
7 TB71 65 20 30 000 Φορτηγό Η4a 
8 TB81 65 20 38 000 Φορτηγό+ρυµουρλούµενο Η4b 

* Όλα τα επίπεδα συγκράτησης πρέπει να ικανοποιούν και τη δοκιµή ΤΒΙΙ εκτός από την περίπτωση Ν1 που αφορά µόνο επιβα-
τηγά οχήµατα 
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Πίνακας 1.3-2: Εφαρµογή Επιπέδων Συγκράτησης (Containment Levels) EN-1317 στηθαίων ασφαλείας 

Επίπεδο συγκράτησης 
Θέση  τ οποθ έ τ ηση ς  σ τηθα ί ο υ  

Εξωτερική πλευρά  
οδού δίπλα από: Σύνθεση κυκλοφοριακού 

φόρτου 
Πλευρά 

διαχωριστικής 
νησίδας έδαφος νερά µε 

βάθος 
≥1m 

Επί της αιχµής 
διαχωρισµού ο-
δοστρωµάτων 

Κατηγορία Οδού 

Κλάση %Φ>3 t(1) a b c(2) d(4) 
1 2 3 4 5 6 7 

I Φ≤5% H2 H1 H2 
II 5%<Φ≤15% H3 H2 H3 

Αυτοκινητόδροµοι, 
υπεραστικές & αστι-
κές οδοί µε 
V≥70 km/h III 15%≤Φ H3-H4(3) H2-

H3(3) 
H4 

TC2 όταν 
V≥80 km/h 

I Φ≤5% Η1 Ν2 Η2 
II 5%<Φ≤15% Η2 Η1 Η2 

Υπεραστικές οδοί 
µε V≤60 km/h 

III 15%≤Φ Η2 Η2 Η3 
I Φ≤5% Ν2 Ν1 Η2 
II 5%<Φ≤15% Η1 Ν2 Η2 

Αστικές και τοπικές 
οδοί 
µε V≤40 km/h III 15%≤Φ Η1 Η1 Η2 

 
 

TC1 όταν 
V<80 km/h 

(1) Ποσοστό φορτηγών ωφέλιµου φορτίου µεγαλύτερου από 3 t. 
(2) Επιβάλλεται και στις πλευρές γεφυρών και τοίχων ύψους ≥ 4 m και µήκους ≥ 10 m, σε όλες τις άλλες περιπτώσεις εφαρµόζεται 

η στήλη b . Η συνέχεια του στηθαίου µεταξύ δυο θέσεων µε διαφορετικό επίπεδο συγκράτησης γίνεται µε βαθµιαία αλλαγή της 
ακαµψίας του στηθαίου στο µήκος της ζώνης µετάβασης σύµφωνα µε σχετικούς κανόνες.  

(3) Η επιλογή µεταξύ των δυο επιπέδων συγκράτησης γίνεται µε βάση το διατιθέµενο πλάτος W (βέλος παραµόρφωσης). 
(4) Αφορά τις συσκευές απορρόφησης ενέργειας που τοποθετούνται π.χ. µπροστά από βάθρα γεφυρών, φυλάκια διοδίων κτλ.). 
Παράδειγµα χρήσης του Πίνακα: Σε υπεραστική οδό µε V≤60 km/h και µε συµµετοχή 5% φορτηγών στη σύνθεση κυκλοφορίας δηλαδή 
οδό κλάσης Ι στην εξωτερική πλευρά της οδού, στην περίπτωση συνθήκης της στήλης b, επιβάλλεται τοποθέτηση στηθαίου πιστοποιη-
µένου για επίπεδο συγκράτησης Ν2 

2. ∆ΙΑΧΕΙΡΙΣΗ ΤΩΝ ΠΑΡΑΜΕΤΡΩΝ ΤΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 

2.1 Γενικά 
Για την άµεση και διαρκή παρακολούθηση και έλεγχο κατά τη διάρκεια εκπόνησης της µελέτης χρησιµοποιούνται οι 
επόµενοι εποπτικοί πίνακες.  
Αυτοί οι πίνακες ενηµερώνονται από τον επιβλέποντα µηχανικό σύµφωνα µε τον προγραµµατισµό (µηνιαία, τριµη-
νιαία κτλ.) ή εκτάκτως, αναλόγως µε το µέγεθος και τις απαιτήσεις της εκπονούµενης µελέτης, ενώ παραλλήλως, 
επιτρέπουν να υπάρχει εποπτεία και έλεγχος της πορείας της µελέτης καθώς και η παρέµβαση εγκαίρως για επί-
λυση τυχόν προβληµάτων που ανακύπτουν. 
Υπεύθυνος για την εποπτεία της διαχείρισης είναι ο Προϊστάµενος της ∆Υ και για την ενηµέρωση των σχετικών 
πινάκων και εκθέσεων προόδου ο Επιβλέπων Μηχανικός. 

2.2 Ορισµοί  (σύµφωνα µε το Π∆ 346/98 και το Ν 716/77) 
Κύριος του έργου : …………………………….. 
Εργοδότης / Αναθέτουσα Υπηρεσία :................................ 
Προϊσταµένη Αρχή:  ......................................... 
∆ιευθύνουσα Υπηρεσία: .................................... 
Παρέχων Υπηρεσίες: ο κάτοχος µελετητικού πτυχίου ή όποιος νοµιµοποιείται να αναλάβει εκπόνηση µελέτης του 
∆ηµοσίου. 
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Επιβλέπων Μηχανικός: …………………………. 

2.3 Σχετικά Έντυπα 
Πίνακας 1. Παρακολούθηση και διαχείριση χρονικών – φυσικών παραµέτρων της µελέτης. Εξασφαλίζει τον έλεγχο 
του προγραµµατισµένου σε σχέση µε το πραγµατοποιούµενο φυσικό αντικείµενο. 
Πίνακας 2. Παρακολούθηση και διαχείριση φυσικών – ποιοτικών παραµέτρων της µελέτης. Εξασφαλίζει την παρα-
κολούθηση του ποιοτικού ελέγχου σε σχέση µε την εξέλιξη του φυσικού αντικειµένου. 
Πίνακας 3. Παρακολούθηση και διαχείριση φυσικών - οικονοµικών παραµέτρων της µελέτης. Εξασφαλίζει την πα-
ρακολούθηση και τον έλεγχο του κόστους της µελέτης αλλά και συνολικά του οικονοµικού αντικειµένου του έργου 
σε σχέση µε το πραγµατοποιούµενο φυσικό αντικείµενο. 
Εκθέσεις Επιβλέποντα Μελέτης (Προόδου  - Ποιότητας):  Συνοδεύουν τους ενηµερωµένους Πίνακες (1), (2) και (3) 
εντοπίζοντας τα προβλήµατα πάσης φύσης που ανακύπτουν (ατέλειες µελετών, καθυστερήσεις της ίδιας της Υπη-
ρεσίας ή άλλων συναρµόδιων ή τρίτων Φορέων, προβλήµατα χρηµατοδότησης ή αδειοδότησης κτλ.) προτείνοντας 
ταυτόχρονα λύσεις και ενέργειες προς άρση των εµποδίων και επίλυση των προβληµάτων. 
Οδηγίες συµπλήρωσης Πινάκων 
Στήλες 
(1) Αύξων αριθµός βασικής δραστηριότητας – σταδίου εκπόνησης µελέτης. Στους πίνακες περιλαµβάνονται όλες οι δραστηριότητες 

(εργασίες), για κάθε στάδιο µελέτης, οι οποίες έχουν ορισθεί στην ίδια τη Σύµβαση ή µε παραποµπή από τη Σύµβαση στο Π∆ 
696/74. 

(2) Περιγραφή βασικής δραστηριότητας – σταδίου εκπόνησης µελέτης. 

(3) Ηµεροµηνία Έναρξης δραστηριότητας βάσει εγκεκριµένου Χρονοδιαγράµµατος. 

(4) Πραγµατική Ηµεροµηνία Έναρξης. 

(5) Ηµεροµηνία Λήξης δραστηριότητας βάσει εγκεκριµένου Χρονοδιαγράµµατος. 

(6) Πραγµατική Ηµεροµηνία Λήξης. 

(7) Ποσοστό εργασίας που έχει πραγµατοποιηθεί µέχρι την ηµέρα σύνταξης του πίνακα. 

(8) Έκθεση Προόδου Επιβλέποντα που αφορά την πρόοδο των εργασιών.  Συντάσσεται σε τακτά χρονικά διαστήµατα, που καθορί-
ζει ο Προϊστάµενος ∆Υ ή η Σύµβαση, συνοδεύοντας τον πίνακα (που συντάσσεται υποχρεωτικά σε κάθε Προγραµµατισµένη Λή-
ξη αυτοτελούς Σταδίου Μελέτης), και σηµειώνεται ο αύξων αριθµός της Έκθεσης και η ηµεροµηνία σύνταξής της . 

(9) Ηµεροµηνία και αριθµός απόφασης έγκρισης του σταδίου ή της συµπληρωµατικής µελέτης που περιγράφεται στη στήλη 2. 

(10) Ποσοστό του ποιοτικού ελέγχου που έχει πραγµατοποιηθεί µέχρι την ηµεροµηνία σύνταξης του πίνακα και αφορά τη συγκεκρι-
µένη δραστηριότητα – στάδιο µελέτης της στήλης 2. 

(11) Αναγράφεται σχετική µνεία επίσηµου εγγράφου του Επιβλέποντα ή του Τεχνικού Συµβούλου της Υπηρεσίας, το οποίο έχει  
κοινοποιηθεί στον Ανάδοχο και περιέχει παρατηρήσεις ή διορθώσεις επί του µελετητικού έργου – προϊόντος , εφόσον αυτό δεν 
καλύπτει τις απαιτήσεις ποιότητας της Σύµβασης και των Συµβατικών Τευχών της µελέτης. 

(12) Έκθεση Ποιότητας Επιβλέποντα εάν και εφόσον αυτή απαιτείται και συντάσσεται συνοδεύοντας τον πίνακα, η οποία αναφέρεται 
αποκλειστικά στην ποιότητα του παραγόµενου προϊόντος του αναδόχου, και σηµειώνεται ο αύξων αριθµός της Έκθεσης και η 
ηµεροµηνία σύνταξής της. 

(13) Αναγράφεται κάθε φορά ο εκάστοτε ισχύων και εγκεκριµένος ή προεκτιµηθείς προϋπολογισµός κόστους κατασκευής του έργου 
που µελετάται. 

(14) Αναγράφεται κάθε φορά µετά την έγκριση Σταδίου Μελέτης η Αµοιβή Μελέτης η αντίστοιχη του Προϋπολογισµού της στήλης 13. 
(Προεκτιµώµενη, Συµβατική, κτλ.). 

(15) Αναγράφεται το Άθροισµα των πληρωµών που έχει πραγµατοποιηθεί στον ανάδοχο από την Υπηρεσία, µέχρι την ηµεροµηνία 
σύνταξης του πίνακα. 

(16) Αναγράφεται η ισχύουσα διατιθέµενη πίστωση του έργου/µελέτης, µέχρι την ηµεροµηνία σύνταξης του πίνακα. 

(17) Αναγράφεται η διαφορά του ποσού της στήλης 14 εάν αφαιρεθεί η Προεκτιµώµενη Αµοιβή της Μελέτης ή το αρχικό ποσό αµοι-
βής της αρχικής Σύµβασης της µελέτης, κατά περίπτωση. 
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Υπηρεσία: Μελέτη: 
Υπηρεσία: Ανάδοχος: 
Υπηρεσία: Επιβλέπων: 
Υπηρεσία: Ηµεροµηνία σύνταξης : 
Πίνακας 1:  Παρακολούθηση και διαχείριση χρονικών – φυσικών παραµέτρων της µελέτης 

# ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 
Προγραµ/σµένη
Ηµεροµηνία 
Έναρξης 

Πραγµατ/θείσα
Ηµεροµηνία 
Έναρξης 

Προγραµ/σµένη
Ηµεροµηνία 
Λήξης 

Πραγµατ/θείσα
Ηµεροµηνία 
Λήξης 

Ποσοστό 
εκτελεσθείσας
Εργασίας (%) 

∆ιορθωτικές 
Ενέργειες 
(συν/νη Έκθεση 
Επιβλέποντα) 

Ηµεροµηνία 
έγκρισης 
σταδίου 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 ΣΤΑ∆ΙΟ Ι, Αναγνωριστική µελέτη        
1 Κυκλοφοριακή µελέτη        
2 Μελέτη αναγνώρισης οδού         
3 Μελέτη γεωλογικής αναγνώρισης        
4 Προµελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (ΦΠΧ)        
 ΣΤΑ∆ΙΟ ΙΙ, Προµελέτη         
5 Τοπογραφικές εργασίες         
6 Προµελέτη οδών και κόµβων        
7 Οριστική γεωλογική µελέτη        
8 Προκαταρκτική επεξεργασία 

τεχνικών έργων 
       

9 Έγκριση περιβαλλοντικών όρων        
 ΣΤΑ∆ΙΟ ΙΙΙ, Οριστική µελέτη        
10 Γεωτεχνικές έρευνες -µελέτες 

της οδού (ορύγµατα-επιχώµατα) 
       

11 Οριστική µελέτη οδών και κόµβων- περιλαµβάνεται 
και ο αρχικός σχεδιασµός αποχέτευσης οδών και 
γεφυρών 
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# ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 
Προγραµ/σµένη 
Ηµεροµηνία 
Έναρξης 

Πραγµατ/θείσα 
Ηµεροµηνία 
Έναρξης 

Προγραµ/σµένη 
Ηµεροµηνία 
Λήξης 

Πραγµατ/θείσα 
Ηµεροµηνία 
Λήξης 

Ποσοστό 
εκτελεσθείσας
Εργασίας (%) 

∆ιορθωτικές 
Ενέργειες 
(συν/νη Έκθεση 
Επιβλέποντα) 

Ηµεροµηνία 
έγκρισης 
σταδίου 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

12 Οριστική µελέτη αποχέτευσης – 
αποστράγγισης 

       

13 Γεωτεχνικές έρευνες – µελέτες 
τεχνικών έργων 

       

14 Οριστική µελέτη σήµανσης – 
ασφάλισης 

       

15 Προµελέτη τεχνικών έργων        
 ΣΤΑ∆ΙΟ IV        
16 Κτηµατολόγιο        
17 Οριστική µελέτη τεχνικών έργων        
18 Τεύχη ΦΑΥ - ΣΑΥ        
19 Τεύχη ∆ηµοπράτησης        

 
Ο Συντάξας 
 
 
............................ 
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Υπηρεσία: Μελέτη: 
Υπηρεσία: Ανάδοχος: 
Υπηρεσία: Επιβλέπων: 
Υπηρεσία: Ηµεροµηνία σύνταξης : 
Πίνακας 2.  Παρακολούθηση και διαχείριση φυσικών – ποιοτικών παραµέτρων της µελέτης 

# ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 
Ποσοστό 
εκτελεσθείσας 
Εργασίας (%) 

Ποσοστό 
πραγµατοποιούµενου 
ποιοτικού ελέγχου (%) 

Παρατηρήσεις 
εκ του ποιοτικού 
ελέγχου 

∆ιορθωτικές Ενέργειες 
(συν/νη Έκθεση 
Επιβλέποντα) 

Ηµεροµηνία 
έγκρισης σταδίου 

1 2 7 10 11 12 9 

 ΣΤΑ∆ΙΟ Ι, Αναγνωριστική µελέτη      
1 Κυκλοφοριακή µελέτη      
2 Μελέτη αναγνώρισης οδού       
3 Μελέτη γεωλογικής αναγνώρισης      
4 Προµελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων (ΦΠΧ)      
 ΣΤΑ∆ΙΟ ΙΙ, Προµελέτη       
5 Τοπογραφικές εργασίες       
6 Προµελέτη οδών και κόµβων      
7 Οριστική γεωλογική µελέτη      
8 Προκαταρκτική επεξεργασία 

τεχνικών έργων 
     

9 Έγκριση περιβαλλοντικών όρων      
 ΣΤΑ∆ΙΟ ΙΙΙ, Οριστική µελέτη      
10 Γεωτεχνικές έρευνες -µελέτες 

της οδού (ορύγµατα-επιχώµατα) 
     

11 Οριστική µελέτη οδών και κόµβων- περιλαµβάνεται και ο 
αρχικός σχεδιασµός αποχέτευσης οδών και γεφυρών 

     



ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑΣ KAI ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΩΝ 
 
ΓΕΝΙΚΗ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΑ ΕΠΕΝ∆ΥΣΕΩΝ KAI ΑΝΑΠΤΥΞΗΣ 

ΥΠΟΥΡΓΕΙΟ ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΤΟΣ, ΧΩΡΟΤΑΞΙΑΣ  
ΚΑΙ ∆ΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 
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# ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 
Ποσοστό 
εκτελεσθείσας 
Εργασίας (%) 

Ποσοστό 
πραγµατοποιούµενου 
ποιοτικού ελέγχου (%) 

Παρατηρήσεις 
εκ του ποιοτικού 
ελέγχου 

∆ιορθωτικές Ενέργειες 
(συν/νη Έκθεση 
Επιβλέποντα) 

Ηµεροµηνία 
έγκρισης σταδίου 

1 2 7 10 11 12 9 

12 Οριστική µελέτη αποχέτευσης – 
αποστράγγισης 

     

13 Γεωτεχνικές έρευνες – µελέτες 
τεχνικών έργων 

     

14 Οριστική µελέτη σήµανσης – 
ασφάλισης 

     

15 Προµελέτη τεχνικών έργων      
 ΣΤΑ∆ΙΟ IV      
16 Κτηµατολόγιο      
17 Οριστική µελέτη τεχνικών έργων      
18 Τεύχη ΦΑΥ - ΣΑΥ      
19 Τεύχη ∆ηµοπράτησης      
 

Ο Συντάξας 
 
 
............................ 
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Οδηγός Επίβλεψης Μελετών και Κατασκευών 

Επίβλεψη µελετών – Συγκοινωνιακά έργα 

ΣΥΜΒΟΥΛΟΣ: Κ/ΞΙΑ ΝΑΜΑ - ΜΑRNET - ΣΑΛΦΩ Κωδ. Αρ. Τεύχους : ΟΕΜΚ-Α-1.0 
 Σελίδα Κατάστ. Εγγρ. : Σχέδιο 
YPETHO/EP8/OEMK/OEMK-A-1.0.DOC Ηµεροµηνία : 02/12/2002 
 12 από 16 Έκδοση : 0 

 

 
Υπηρεσία: Μελέτη: 
Υπηρεσία: Ανάδοχος: 
Υπηρεσία: Επιβλέπων: 
Υπηρεσία: Ηµεροµηνία σύνταξης : 
Πίνακας 3.  Παρακολούθηση και διαχείριση  φυσικών - οικονοµικών παραµέτρων της µελέτης 

# ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 
Ποσοστό 
εκτελεσθείσας
Εργασίας (%) 

Ηµεροµηνία
έγκρισης 
σταδίου 

Προϋπολογισµός 
Έργου 

Αµοιβή 
Μελέτης 

Σύνολο 
πληρωµών 

∆ιατιθέµενη 
Πίστωση 

Υπέρβαση 
Προεκτιµώµενης 
Αµοιβής Μελέτης 

1 2 7 9 13 14 15 16 17 

 ΣΤΑ∆ΙΟ Ι, Αναγνωριστική µελέτη        
1 Κυκλοφοριακή µελέτη        
2 Μελέτη αναγνώρισης οδού         
3 Μελέτη γεωλογικής αναγνώρισης        
4 Προµελέτη Περιβαλλοντικών Επιπτώσεων 

(ΦΠΧ) 
       

 ΣΤΑ∆ΙΟ ΙΙ, Προµελέτη         
5 Τοπογραφικές εργασίες         
6 Προµελέτη οδών και κόµβων        
7 Οριστική γεωλογική µελέτη        
8 Προκαταρκτική επεξεργασία 

τεχνικών έργων 
       

9 Έγκριση περιβαλλοντικών όρων        
 ΣΤΑ∆ΙΟ ΙΙΙ, Οριστική µελέτη        
10 Γεωτεχνικές έρευνες -µελέτες 

της οδού (ορύγµατα-επιχώµατα) 
       

11 Οριστική µελέτη οδών και κόµβων- περιλαµ-
βάνεται και ο αρχικός σχεδιασµός αποχέτευ-
σης οδών και γεφυρών 
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# ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 
Ποσοστό 
εκτελεσθείσας
Εργασίας (%) 

Ηµεροµηνία
έγκρισης 
σταδίου 

Προϋπολογισµός 
Έργου 

Αµοιβή 
Μελέτης 

Σύνολο 
πληρωµών 

∆ιατιθέµενη 
Πίστωση 

Υπέρβαση 
Προεκτιµώµενης 
Αµοιβής Μελέτης 

1 2 7 9 13 14 15 16 17 

12 Οριστική µελέτη αποχέτευσης – 
αποστράγγισης 

       

13 Γεωτεχνικές έρευνες – µελέτες 
τεχνικών έργων 

       

14 Οριστική µελέτη σήµανσης – 
ασφάλισης 

       

15 Προµελέτη τεχνικών έργων        
 ΣΤΑ∆ΙΟ IV        
16 Κτηµατολόγιο        
17 Οριστική µελέτη τεχνικών έργων        
18 Τεύχη ΦΑΥ - ΣΑΥ        
19 Τεύχη ∆ηµοπράτησης        
 

Ο Συντάξας 
 
 
............................ 
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3.  ΑΠΑΙΤΗΣΕΙΣ ΕΠΙΒΛΕΨΗΣ ΜΕΛΕΤΗΣ 

3.1 Γενικά 
Στο παρόν κεφάλαιο εξειδικεύονται οι οδηγίες επίβλεψης των µελετών σε µορφή διαγράµµατος ροής για την επο-
πτική και ολοκληρωµένη τεχνική διαχείριση της µελέτης από τη σύναψη της Σύµβασης µέχρι την αποπληρωµή και 
οριστική παραλαβή της.  
Τα διαγράµµατα ροής παρουσιάζουν τη λογική σειρά των ενεργειών των επιβλεπόντων κατά τη διάρκεια της επί-
βλεψης. Αφορούν κυρίως τον επιβλέποντα και το προσωπικό του, τον υπεύθυνο ποιότητας κτλ. και καθοδηγούν 
την επίβλεψη, στις  απαραίτητες ενέργειες και διαδικασίες για την έγκαιρη παρέµβαση της επίβλεψης και για την 
αξιοποίηση των διαπιστώσεων. 
Υπεύθυνοι για την καλή εφαρµογή των οδηγιών είναι όλοι οι αρµόδιοι Επιβλέποντες Μηχανικοί της Μελέτης.  

3.2 Ορισµοί  (σύµφωνα µε το Π∆ 346/98 και το Ν 716/77) 
Κύριος του έργου : …………………………….. 
Εργοδότης / Αναθέτουσα Υπηρεσία :................................ 
Προϊσταµένη Αρχή:  ......................................... 
∆ιευθύνουσα Υπηρεσία: .................................... 
Παρέχων Υπηρεσίες: ο κάτοχος µελετητικού πτυχίου ή όποιος νοµιµοποιείται να αναλάβει εκπόνηση µελέτης του 
∆ηµοσίου. 
Επιβλέπων Μηχανικός: …………………………. 

3.3 Έργο Επίβλεψης 
Το έργο των επιβλεπόντων µηχανικών αρχίζει από τη σωστή ενηµέρωση και µελέτη της Σύµβασης, των Συµβατι-
κών Τευχών και του συστήµατος διασφάλισης ποιότητας, εφόσον υπάρχει. Στη συνέχεια και µετά την έγκριση του 
χρονοδιαγράµµατος παρακολουθούν το έργο του µελετητή δίνοντας ιδιαίτερη βαρύτητα στον έλεγχο σύµφωνα µε 
τα οριζόµενα από: 
α.  τη ∆ιακήρυξη του Έργου/ Μελέτης,  
β.  τη Συγγραφή Υποχρεώσεων ,  
γ. το Τεύχος Προδιαγραφών και  
δ.  το Τεύχος «Ποιοτικοί Έλεγχοι», Μέρος Α, ∆ιασφάλιση Ποιότητας Μελετών, (παρ. 1.1 Νοµοθεσία και 2.1 Ει-

δικότερη Ισχύουσα Νοµοθεσία και Κανονισµοί). 
Οι έλεγχοι γίνονται για: 
(1) τις παραδοχές της µελέτης,  
(2) τη χρήση των κωδίκων, κανονισµών και προδιαγραφών, 
(3) την ακρίβεια των υπολογισµών, σύµφωνα µε τις προδιαγραφές και τα οριζόµενα στη Συγγραφή Υποχρεώ-

σεων, 
(4) την προτεινόµενη λύση, µεταξύ άλλων εναλλακτικών λύσεων, µε κριτήρια το τεχνικό, ποιοτικό, οικονοµικό 

και χρονικό αποτέλεσµα, που θέτει ο ΚτΕ, 
(5) τα κατασκευαστικά µέσα, τις µεθόδους και τις τεχνικές, που προτείνει ο µελετητής, δηλαδή ελέγχεται η δυνα-

τότητα να υλοποιηθεί το έργο όπως προτείνεται από τη µελέτη µε τις  υφιστάµενες τοπικές συνθήκες και τε-
χνικά µέσα του τόπου, (εγχώριο κατασκευαστικό δυναµικό). 

3.4 ∆ιάγραµµα Ροής Επίβλεψης Μελέτης 
Για την επιτυχία του σκοπού της µελέτης η επίβλεψη οφείλει να παρακολουθεί και παρεµβαίνει εγκαίρως, 
λαµβάνοντας υπόψη τα οριζόµενα στη Σύµβαση ανάθεσης της µελέτης και σύµφωνα µε τα προβλεπόµενα 
από τη σχετική νοµοθεσία. Η ροή των δραστηριοτήτων της επίβλεψης της µελέτης παρουσιάζονται στο επό-
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µενο διάγραµµα, το οποίο έχει γενική εφαρµογή για κάθε στάδιο µελέτης ανεξάρτητα από το είδος της µελέ-
της. Οι καταστάσεις που µπορεί να προκύψουν κατά την εκτέλεση της Σύµβασης µιας µελέτης είναι: 

Η οµαλή εξέλιξη: όλα βαίνουν σύµφωνα µε τη Σύµβαση. 
Η οµαλή εξέλιξη δε συνεπάγεται εφησυχασµό αλλά διαρκή εγρήγορση, προκειµένου να διευκολύνεται η εκπλήρω-
ση των στόχων της Σύµβασης µέσα στο προβλεπόµενο χρονοδιάγραµµα και οικονοµικό προγραµµατισµό. 
Η πιθανώς προβληµατική σύµβαση: δηµιουργούνται προβλήµατα χρηµατοδότησης της Σύµβασης από ελλιπή 
προσδιορισµό της αµοιβής της µελέτης. 
Με την πρώτη διαπίστωση προβληµατικής κατάστασης επιβάλλεται να διερευνηθούν και αντιµετωπισθούν οι εντο-
πιζόµενες αδυναµίες της Σύµβασης, ώστε να αποφεύγονται οι καθυστερήσεις στην εξέλιξη της Σύµβασης και κατά 
συνέπεια στην ανάπτυξη του έργου. 
Η επικίνδυνη εξέλιξη: προκύπτει από ατυχή επιλογή µελετητή ή/και συγκυρία γεγονότων που επηρεάζουν αρνητικά 
τις δυνατότητες του µελετητή. 
Η έναρξη επέλευσης τέτοιων συνθηκών πρέπει να θέσει σε συναγερµό την Υπηρεσία, η οποία πρέπει να προετοι-
µάζει κατάλληλες παρεµβάσεις για κάθε περίπτωση, ώστε µε την ενεργοποίηση εναλλακτικών δράσεων να προ-
σεγγισθεί ο σκοπός της Σύµβασης, χωρίς ανατροπές του προγράµµατος υλοποίησης του έργου. 
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Συνθήκες  εξέλιξης  έργου

Στάδιο Ν 
Μελέτης 

Πρόβλεψη 
Σύµβασης 

; 

 
 

Ανασκόπηση 
Σύµβασης 

 
Σύνταξη & Έγκριση 

Σ.Π. & Σ.Σ. 

Β∆ΠΜ – 12 & 13 (Υ1) 

 
Υπογραφή 

συµπληρωµατικής 
Σύµβασης 

Β∆ΠΜ – 14 

 
Καθορισµός 
συµβατικής 
αµοιβής 

Β∆ΠΜ – 11 

Ανάγκη 
Σ.Π. 

; 

 
Εντολή εκπόνησης 
(και παράταση χρόνου
αν απαιτείται) 

Β∆ΠΜ – 13 (Υ2)

Τηρούνται
Προθεσµίες

; 

 
 

Έλεγχος 
τεχνικής αρτιότητας 

µελέτης 

Εργασίες 
αποδεκτές

; 

 
Έγκριση 

σταδίου µελέτης 

Β∆ΠΜ – Χ

Στάδιο Ν+1
µελέτης 

; 

 
Οριστική 
παραλαβή 

Β∆ΠΜ – 16

Όχληση 
(εγγράφως) 

Β∆ΠΜ – 18

Τηρούνται οι 
συµβατικές 

υποχρεώσεις;

Τηρούνται οι 
συµβατικές 

υποχρεώσεις;

Κήρυξη εκπτώτου 
αναδόχου 

Β∆ΠΜ – 21

Ανάκληση 
έκπτωτου

;

Ειδική 
πρόσκληση 

Β∆ΠΜ – 19

Τηρούνται οι 
συµβατικές 

υποχρεώσεις;

Επιβολή 
ποινικής ρήτρας 

Β∆ΠΜ – 20

 
 

Λύση της  
Σύµβασης 

* µπορεί να προκύπτει είτε από τη Σύµβαση είτε από επιθυµία του Εργοδότη ή του Αναδόχου (βλ.Β∆ΠΜ-17)
για λύση-διακοπή της Σύµβασης 

Πιθανώς Προβληµατική 
Σύµβαση 

Οµαλή εξέλιξη Κατάσταση πιθανώς επικίνδυνη για την εξέλιξη 
του Έργου 

∆ΙΑΓΡΑΜΜΑ  ΡΟΗΣ  ΒΑΣΙΚΩΝ  ∆ΡΑΣΤΗΡΙΟΤΗΤΩΝ  ΕΠΙΒΛΕΨΗΣ  ΜΕΛΕΤΗΣ 

Ναι Όχι

Όχι Ναι

Ναι

Όχι 

Όχι

Ναι 

Όχι

Ναι

Ναι 
Όχι 

Ναι 

Όχι*

Ναι

Όχι

Όχι

 
 

Συνέχεια στην επόµενη 
δραστηριότητα ή στον 
επόµενο κόµβο από-

φασης 

Ναι
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ΠΑΡΑΡΤΗΜΑ Α 

4. ΥΠΟ∆ΕΙΓΜΑ ΚΑΤΑΛΟΓΟΥ ΕΛΕΓΧΩΝ ΜΕΛΕΤΗΣ ΣΥΓΚΟΙΝΩΝΙΑΚΟΥ ΕΡΓΟΥ 
 
 
Στη συνέχεια ακολουθούν πίνακες µε καταλόγους ελέγχων µελέτης συγκοινωνιακού έργου. Σε αυτούς τους κατα-
λόγους το κάθε κριτήριο εξετάζεται σε ένα ή περισσότερα στάδια της µελέτης ανάλογα µε τον αριθµό που αναγρά-
φεται στη στήλη 6 των πινάκων. Είναι σκόπιµο, τόσο ο µελετητής όσο και ο επιβλέπων κάθε φορά να διατρέχουν 
όλα τα κριτήρια, ώστε στην περίπτωση που έχει παραληφθεί ένα ή δυο στάδια της µελέτης να ελέγχεται το τρέχον 
στάδιο της µελέτης και ως προς τα κριτήρια των προηγούµενων σταδίων. Οι συµβολισµοί που περιλαµβάνονται 
στους πίνακες (φέρουν τους δείκτες (1)  και  (2) ) επεξηγούνται στο υπόµνηµα που ακολουθεί: 
Υπόµνηµα: 
(1) Α-Α = Πρωτεύων Κόµβος µεταξύ αυτοκινητοδρόµων 
(2) HCM= Highway Capacity Manual 

Μ/∆ = Μη διαθέσιµα στοιχεία 
Όπου σηµειώνεται ΟΧΙ ή Μ/∆ τότε πρέπει να δίνονται εξηγήσεις στη στήλη των παρατηρήσεων. 
Όπου η στήλη 6 είναι κενή τα κριτήρια είναι γενικής εφαρµογής ή αφορά π.χ. τοπογραφικές εργασίες οι οποίες ε-
λέγχονται αυτοτελώς. 
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